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Tilgangur verkefnis

► Svæðisskipulag 2040

► Ný tegund kerfis

► BRT-kerfi

► Svara fjölda spurninga sem 

nú þegar hafa vaknað um 

Borgarlínu

► Varpa ljósi á helstu þætti 

sem þarf að huga að við 

skipulagningu og hönnun 

Borgarlínu m.t.t. 

umferðaröryggis



Miðlæg eða kantlæg BRT-sérrein? 

Akbrautarmiðja 

Miðjusett

Miðlæg

Akbrautarbrún

Jaðsett

Jaðlæg



Miðlæg eða kantlæg BRT-sérrein? 

► Miðlæg BRT-sérrein er öruggari

> Gildir ekki meðfram, tjörnum og 

opnum svæðum

► Kantlægar BRT-sérreinar eru 

öruggari en hefðbundið strætókerfi 

í blandaðri umferð



Hraði

► Styttri ferðatími stafar ekki af 

hærri aksturshraða heldur

> Forgangi

> Veglengd milli stoppa

> Stærð biðstöðva

► Almennt hækkar aksturshraði 

almenningsvagna ekki með 

tilkomu BRT-kerfis.

► Vagnar fylgja hámarkshraða.



Stoppistöðvar

► Göngu- og hjólastígar

> Skilvirkir

> Öruggir

> Með góðum gæðum

> Góðri lýsingu

► Mjókka akreinar 

► Sem minnst bil á milli palls og 

vagns. 



Ná athygli vegfarenda



Gatnamót



Gatnamót



Gatnamót



Sérrými

► Því meiri forgang sem kerfunum er veittur, óháð því hvernig samgöngukerfi um er 

að ræða þá eykst umferðaröryggi. 



Annað

► Fylgja leiðbeiningum um uppbyggingu BRT-kerfa 

► Gera umferðaröryggismat- og rýni

► Skólaleiðir og umferðarþróun á framkvæmdatíma



Niðurstöður

► Fylgja leiðbeiningum

► Umferðaröryggismat og -rýni

► Miðlæg BRT-sérrein öruggari en kantlæg BRT-sérrein 

► Hámarkshraði ekki meiri

► Huga þarf sérstaklega að umferðaröryggi á gatnamótum og stoppistöðvum

► Því meiri forgang sem kerfunum er veittur, óháð því hvernig samgöngukerfi um er 

að ræða þá eykst umferðaröryggi. 

►Hefur jákvæð áhrif á umferðaröryggi á höfuðborgarsvæðinu


